
 
 

 

TABLE DES MATIERES  

Ce qu’il faut retenir ..................................................................................................................................... 1 

1. Synthèse et recommandations ............................................................................................................ 2 

2. Rappel du contexte ............................................................................................................................. 4 

3. L’étude mise en place ......................................................................................................................... 5 

4. Les résultats 2/3 RM détaillés ............................................................................................................. 6 

4.1. Consommations de carburant ............................................................................................................. 6 

4.2. Emissions de CO2 ................................................................................................................... 7 

4.3. Emissions de polluants à l’échappement ................................................................................. 7 

5. Comparaison 2/3 RM et automobile.................................................................................................... 9 

5.1. Emissions de CO2 ................................................................................................................. 10 

 Emissions de polluants à l’échappement des 125 cm3 ......................................................... 10 

5.3. Emissions de polluants des 2/3RM de cylindrée supérieure ................................................. 11 

5.4. Synthèse du comparatif 2/3RM / automobile ......................................................................... 11 

6. Quelques éléments sur l’électrification des 2RM .............................................................................. 12 

6.1. Impact environnemental .............................................................................................................. 12 

6.2. Impact économique ..................................................................................................................... 13 

6.3. Impact énergétique ...................................................................................................................... 13 

 

 

  

https://ademecloud-my.sharepoint.com/personal/laurence_mechin_ademe_fr/Documents/valorisation/études,%20rapports,%20présentations/Bertrand-Olivier%20Ducreux/note-2rm.docx#_Toc145066567


  

 

 

    

 

- 

- 

- 
 

- 

- 

 
1 La réglementation Européenne définit les trois grandes catégories réglementaires de 2RM comme suit :  "Pmax<4kW, cylindrée < 
50cm3 et Vmax< 45km/h” pour les cyclomoteurs (non inclus dans la présente étude), “Pmax<11kW, cylindrée <125cm3” pour les 
MTL, et MTT pour les modèles aux moteurs plus gros ou plus puissants. Pour mémoire concernant la puissance des moteurs : 1kW 
= 1,36 ch. 
2  La réglementation Européenne qui s’applique aux 2/3RM définit des seuils sur les polluants suivants : CO (monoxyde de carbone), 
NOx (oxydes d’azote), HC (hydrocarbures imbrûlés) et NMHC (hydrocarbures imbrûlés non méthaniques). La présente étude a 
également examiné les particules à l’échappement (en masse et en nombre), qui sont réglementées pour les automobiles mais pas 
pour les 2/3 RM. 



 
 
 

  

 

 

 

  

 

 
3 Etude E4T 2040 : https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/5949-etude-energetique-economique-et-
environnementale-du-transport-routier-a-horizon-2040-e4t-2040.html  

https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/5949-etude-energetique-economique-et-environnementale-du-transport-routier-a-horizon-2040-e4t-2040.html
https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/5949-etude-energetique-economique-et-environnementale-du-transport-routier-a-horizon-2040-e4t-2040.html


  

 

 

  

 

  

 

  

  

Pour les moteurs à allumage 

commandé 

Cycle Seuil CO Seuil 

HCtotaux 

Seuil NMHC Seuil NOx 

Euro3        <150cc 

                   >150cc 

6 x ECE  

6xECE+EUDC 

2 000 

mg/km 

800 mg/km 

300 mg/km 
 150 mg/km 

Euro4        < 130km/h maxi 

                  ≥ 130 km/h maxi 
WMTC 

1 140 

mg/km 

380 mg/km  

170 mg/km 
 

70 mg/km 

90 mg/km 

Euro5 
WMTC  

1 000 

mg/km 
100 mg/km 68 mg/km 60 mg/km 

ECE désigne l’ancien cycle urbain de mesure pour homologation, EUDC l’ancien cycle Extra-Urbain. 

WMTC pour World Motorcycle Test Cycle, nouveau cycle harmonisé mondial d’homologation pour 2/3 roues motorisés 

CO pour monoxyde de carbone, HC pour hydrocarbures imbrûlés, NMHC pour HC non méthaniques, NOx pour oxydes d’azote 

 
4 Etude 2RM ADEME 2008 : 

https://expertises.ademe.fr/sites/default/files/assets/documents/comparaison_2roues_voitures.pdf. 

 

https://expertises.ademe.fr/sites/default/files/assets/documents/comparaison_2roues_voitures.pdf


 
 
 

  

 

 

  

  

  

 

 

 

 

 

  

    

 

n° Catégorie
Pmax du 

moteur
Kilométrage

Inertie 

d'essai

dépol 

Euro
28 moto 125 9,8 kW 1 200 4
32 scooter 125 8,1 kW 368 200 5
24 scooter 125 10,5 kW 5115 250 4
27 scooter 125 11 kW 123 240 4
31 maxiscooter 19 kW 455 300 5
21 maxiscooter 25 kW 1174 290 4
23 maxiscooter 35 kW 1314 290 5
29 moto medium 35 kW 670 260 4
25 moto medium 54 kW 1450 270 5
30 moto > 900cm3 75 kW 4803 310 5
20 moto > 900cm3 100 kW 3806 320 4
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Consommation sur le trajet de référence : comparaison des 
2RM Euro3 / Euro 4 & 5 

125 cm3 Euro3 125 cm3 Euro4&5

Maxiscoot Euro3 Maxiscoot Euro4&5

Motos medium Euro3 Motos medium Euro4&5

>900cm3 Euro3 >900cm3 Euro4&5



  

Pour la lisibilité du graphique, les échelles d’affichage du CO sont adaptée d’un facteur 10 
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5 Pour mémoire : les moteurs 125cm3 de cette étude étant exclusivement à 4 temps, ils n’ont pas de potentiel de débridage 
susceptible d’en augmenter la puissance au-delà du seuil réglementaire de 11kW/15ch. 
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Facteurs d'émissions moyens des 125cm3 au fil du trajet

HC NOx CO PM

Nationale
Vmoy 60
Vmax 91

Autoroute fluide
Vmoy 82
Vmax 112

Départ (froid)
Vmoy 24
Vmax 52

Autoroute
saturée

Vmoy 44
Vmax 57

Urbain
Vmoy 24
Vmax 52

Bouchon
(travaux)

Vmoy 7,5
Vmax 38



  

  

   



 
 
 

  

 

  

  

 



  

 

  

 

 

  

   

 

 
6 E4T 2040 (2022) : https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/5949-etude-energetique-economique-et-
environnementale-du-transport-routier-a-horizon-2040-e4t-2040.html  
7 Avis ADEME sur le VE : https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/5877-avis-de-l-ademe-voitures-electriques-et-
bornes-de-recharges.html  
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https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/5949-etude-energetique-economique-et-environnementale-du-transport-routier-a-horizon-2040-e4t-2040.html
https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/5949-etude-energetique-economique-et-environnementale-du-transport-routier-a-horizon-2040-e4t-2040.html
https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/5877-avis-de-l-ademe-voitures-electriques-et-bornes-de-recharges.html
https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transport/5877-avis-de-l-ademe-voitures-electriques-et-bornes-de-recharges.html


 
 
 

  

 

 

  

  

 

En termes économiques, l’économie financière à l’usage (moindres dépenses liées à la consommation d’énergie et à la 

maintenance) rend accessible l’amortissement du surcoût initial (hypothèse +50%) en 7 années, pour une utilisation 

quotidienne de type domicile / travail (25 km/jour 200 jours par an, l’enquête EMP2019 ayant relevé une distance 

moyenne domicile-travail de 13,3 km). Cet usage est également cohérent avec l’hypothèse prise pour le calcul de la cote 

des 2RM d’occasion pour un scooter 125 thermique dans l’Officiel du Cycle (3 ans à 6000km puis 4000km/an).    
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Catégorie
Inertie 

d'essai

P moteur 

nominale

P moteur 

maximale
Vmax Conso

MTL ("equiv 125") 250 kg 7 kW 10 kW 110 km/h 62,2 Wh/km
MTL ("equiv 125") 350 kg 11 kW 35 kW 120 km/h 91,2 Wh/km

MTT 300 kg 40 kW 81 kW 170 km/h 67,15 Wh/km
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Pmax
Puissance 

massique
Vmax

rendement 

énergétique
Pmax

Puissance 

massique
Vmax

rendement 

énergétique

kW kW/tonne km/h kW kW/tonne km/h

10 36,1 110 64,3% 10,5 41,2 110 16,3%

35 98,6 120 49,9% 35 116,7 165 10,0%

81 264,7 170 63,6% 75 235,8 200 9,3%

Modèle électrique Modèle thermique comparable


