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Cadre general de la demarche

1.1 Les objectifs du Document Général d'Orientation

Le département de la Vienne a connu, sur la période 2017 a 2021, une tendance a la
baisse du nombre d'accidents passant de 374 a 221. Le constat est similaire en ce qui
concerne le nombre de blessés, qui est passé de 510 a 292 (-42,7 % entre 2017 et 2021), et
le nombre de blessés hospitalisés (167 en 2017, 118 en 2021, soit une baisse de 29,3 %). Le
nombre de tués a cependant fortement augmenté, passant de 19 en début du DGO
précédent a 25 en 2021.

Fort de ce bilan sur les cing années écoulées, il convient de maintenir un haut niveau
d’exigence dans la lutte contre l'insécurité routiére, et de continuer a développer les
dynamiques entre les acteurs locaux de la sécurité routiere.

C’est a travers ce cadre de travail multi-partenarial et sur la base d’un diagnostic partagé
de l'accidentalité départementale, que ce Document général d’orientation (DGO) a été
élaboré pour les cing années a venir (2023-2027). Il définit les enjeux en matiére de
sécurité routiére sur le territoire, et identifie les orientations d’actions a mener. Le DGO
constitue ainsi un levier de mobilisation des acteurs, offrant une feuille de route
stratégique, dans laquelle viendront s’inscrire les actions déployées sur le territoire.

1.2 La démarche d'élaboration

Afin d’obtenir une vision représentative de la diversité des acteurs locaux de la sécurité
routiere, la Préfecture de la Vienne a souhaité élargir le périmetre des partenaires invités
3 contribuer a I'élaboration du DGO 2023-2027. Les services de I'Etat, les forces de
I'ordre, le Conseil départemental, les élus des principales communes et groupements de
communes, le représentant de I'association des maires, la Caisse d'assurance retraite et
de la santé au travail (CARSAT), la Caisse primaire d'assurance maladie (CPAM), ainsi que
des représentants du milieu associatif ont pu croiser leurs visions et co-construire cette
feuille de route sur la base de laquelle la politique départementale de sécurité routiere
va pouvoir se décliner ces cing prochaines années.

Aprés une phase de lancement et la constitution du comité de pilotage, un état des lieux
de l'accidentalité du département, ses particularités, et un bilan portant sur les cing
années précédentes ont été conduits.

Cette étape a permis de dégager les enjeux pour ce nouveau DGO, puis les orientations
d'actions pour 2023-2027, afin d'aboutir a une finalisation du document. Les axes
prioritaires ainsi déterminés sont constitués des enjeux nationaux impératifs et des
enjeux locaux identifiés en complément :
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Les enjeux nationaux

¢ |es deux-roues motorisés

® |la conduite a risque (alcool, stupéfiants, vitesse, non-respect des priorités,
distracteurs)

* les nouveaux modes de mobilité dites « douces » (vélos et vélos électriques,
engins de déplacement personnel motorisé, marche)

® |es risques routiers professionnels

Les enjeux locaux

¢ les seniors de 65 ans et plus
¢ les jeunes entre 14 et 29 ans.

Chaque année, un bilan de I'accidentalité du département et un suivi de la mise en
ceuvre des actions déclinées a partir des orientations d'actions proposées seront
réalisés. Cela permettra d'élaborer le Plan départemental d'actions de sécurité
routiére (PDASR) en cohérence avec les orientations du DGO.

Le préfet de Le procureur de Le président du Le président de
la Vienne la République Département de la I'Association des

Vienne maires de la Vienne
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Diagnostic territorial

2.1 Présentation générale du département

2.1 Population et territoire

L'économie du département de la Vienne se caractérise par le poids important des
activités agricoles et du secteur tertiaire. Le foyer principal de l'activité humaine et
économique se situe le long de la vallée du Clain, sur |'axe Poitiers-Chatellerault, épine
dorsale du département. Profitant de la dynamique de la Technopole du Futuroscope, la
Vienne a connu ces quinze dernieres années un important développement du secteur
des services, représentant 40 % de son activité économique. Doté d'un patrimoine
culturel et architectural privilégié, son chef-lieu, Poitiers, dispose d’un centre universitaire
accueillant pas moins de 30 000 étudiants.

Comptant plus de 438 000 habitants pour une superficie de 6 990 km?, soit une densité
de prés de 63 hab./km?, la Vienne présente des soldes migratoires et naturels positifs.

La population de la Vienne est plus dense dans les aires urbaines de Poitiers et
Chatellerault ainsi que les communes a leur périphérie.

Den5|tesr de Nombre d'habitants par Km?
population <50
50 - 300
300 - 200
B 600- 1000
B -1 000
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Par ailleurs, selon les indicateurs ILSR (Indicateurs Locaux de Sécurité Routiere), le
département de la Vienne se classe dans la famille des départements ruraux a faible
densité de population, au méme titre qu’une trentaine d’autres départements.

La spécificité d'un territoire (nombre d'habitants, densité de population, répartition du
trafic selon les réseaux, climat etc) impacte la typologie des mobilités, ainsi que
I"accidentalité.

L’'ONISR a constaté pour l'année 2021 que les départements de ce type, avec 1865
personnes tuées, concentrent 63 % de la mortalité routiére pour seulement 46 % de la
population frangaise. En lien avec les vitesses pratiquées, la gravité des accidents est
nettement plus forte que dans les territoires non ruraux : on y releve 2,6 fois plus de
personnes tuées rapportées au nombre de blessés.

Malgré cette disparité qui persiste, la dynamique est plutdt a la baisse concernant les
territoires ruraux peu denses, qui en 2021 comptent 238 personnes tuées de moins qu’en
2019. Plus largement, sur la période 2010 a 2019, la baisse de la mortalité dans ces
territoires a été 1,4 fois plus forte que dans les territoires non ruraux, avec une évolution
globale de -21 % en 10 ans.

Comparaison de la Vienne avec les autres
départements a faible densité de population

Moyenne de tués par
Moyenne de tués par an million d’habitant
D.epartement dela 23 51
Vienne
Départements ruraux a

faible densité de 26 69
|[population

France métropolitaine 32 47

En comparaison avec la moyenne des autres départements ruraux a faible densité de
population, le nombre de tués moyen annuel est moindre dans la Vienne, il en va de
méme lorsque I'on compare a I'ensemble de la France métropolitaine. En revanche,
lorsque I'on le rapporte a la population, le nombre de tués par million d’habitants de Ia
Vienne est supérieur a la valeur moyenne nationale.
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2.1.2 Réseau Routier et trafic

HIERARCHISATION DU RESEAU ROUTIER DEPARTEMENTAL

v Commures
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Limite du départemant
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Le réseau routier départemental se caractérise par trois routes nationales
structurantes, qui supportent un trafic dense de véhicules, et par un maillage dense de
routes départementales.

La RN10, en direction de Paris vers le Nord et de Bordeaux vers le Sud, compte en
moyenne 32 000 véhicules par jour a hauteur de Croutelle, dont un quart de poids
lourds a rayonnement européen.

La RN147, en direction de Limoges vers le Sud-Est, compte elle aussi jusqu'a 32 000
véhicules quotidiennement, en contournement de Poitiers, dont 10 % sont des poids
lourds.

Dans une moindre mesure, la RN 149 en direction de Nantes vers I'Ouest, compte jusqu'a
12 000 véhicules par jour a hauteur de Vouillé, dont pres de 17 % sont des poids lourds.

Certaines routes départementales supportent elles-aussi un trafic important. La RD910 a
hauteur de Chasseneuil-du-Poitou, compte ainsi 30 000 véhicules par jour, contre 23 000
sur la RD162 a hauteur de Saint-Benoit, ou encore 16 000 sur la RD161 en contournement
de Chatellerault.
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2.1.3 Caractéristiques générales de I'accidentalité

2.1.3.1 Mortalité routiere, les victimes

Nombre de personnes tuées par année depuis 2010

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

40

N
o

Y
o

On comptabilise 113 tués entre 2017 et 2021.

Dans ce graphe d’évolution « longue » on constate une baisse de la mortalité. Le nombre
de tués par année est passé sous la barre des trente depuis 2011. On note une baisse de
30,5 % du nombre de tués entre 2010 et 2021.

Répartition de la population 2021 et des tués 2017-2021

par age
1 Part de tués Part de la population
30
20
| I
0 .
0-17 ans 18-24 ans 25-44 ans 45-64 ans 65 ans et plus

En 2021 un quart de la population a entre 45 et 64 ans et regroupe sensiblement un quart
des tués entre 2017 et 2021.

La tranche d’dge des 65 ans et plus compte la plus grande part de tués dans le
département ces cing derniéres années.

On remarque enfin une sur-représentation des 18-24 ans parmi les tués sur les routes de
la Vienne. lls ne représentent que 10 % de la population mais 19 % des tués sur la
période 2017-2021.
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Nombre de tués par age et par mode 2017-2021

5 ans et plus

45-64 ans

25-44 ans

18-24 ans

0-17 ans

o 5 10 15 20 25 30 35

Mode doux 2RM VT o Autre

Parmi les classes d'age évoquées précédemment, toutes comportent une majorité de victimes
en véhicule de tourisme. Seuls les 0-17 ans, qui ne sont pas encore détenteurs du permis de
conduire, déplorent plus de victimes en deux-roues motorisés.

Nombre de tués par mode 2017-
2021

70

&0

Le mode véhicule de tourisme a
engendré entre 2017 et 2021 plus
de la moitié des tués (56,6 %).

50

40

30 75

20

10

Mode doux 2RM VT Autre
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Nombre de tués par sexe 2017-2021
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de sexe masculin (pres de 78 %).
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Nombre de tués par la catégorie socio-professionnelle connue
2017-2021
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Prés de 32 % des tués sont des retraités, prés de 17 % faisaient partie des professions
intermédiaires ou étaient employés, et pres de 10 % étaient ouvriers.
On dénombre 12 tués dont |'activité socio-professionnelle est inconnue, soit environ

10 %.
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Nombre de tués selon le motif du trajet connu

2017-2021
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61 % des accidents mortels surviennent lors des trajets de type promenades/loisirs.

Prés de 19 % correspondent a des déplacements professionnels, que ce soit en domicile
travail / école ou en missions.

7 % des motifs de trajet ne sont pas renseignés.

La majorité des tués dans le département de la Vienne sont résidents de ce
département (59 %), contre 13 % vivants dans un autre département et 27 % dont on ne
connait pas le département de résidence.

2.1.3.2 Mortalité routiere, les présumés responsables

Les données utilisées dans cette partie du DGO le sont sur les années 2019, 2020 et 2021.
On comptabilise 72 présumés responsables d’un accident mortel entre 2019 et 2021.

Les caractéristiques des présumés responsables d’accidents mortels

Répartition de la population 2021 et des
présumés responsables 2019-2021 par age

40 % 36%
29%
0,
29045 2% 23%
20% 19%
15%
10%
0%
0-17 ans 18-24 ans 25-44 ans 45-64 ans 65 ans et plus

B présumes résponsables = population

La majorité (65%) des présumés responsables a entre 25 et 64 ans.
On note par ailleurs une sur-représentation des 18-24 ans.
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Les présumés

Nombre de présumés responsables d'accidents
mortels par mode 2019-2021

Prés de 70 % de ces
présumés responsables
conduisaient un
véhicule de tourisme.

Les présumés
responsables sont
majoritairement de
sexe masculin (86 %).

by

responsables appartiennent principalement a la catégorie des

professions intermédiaires et employés, des retraités, et des ouvriers.
Il est a souligner que plus de 16 % des catégories socio-professionnelles sont non
renseignées.
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Nombre de présumés responsables selon la
CSP connue 2019-2021

45
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35
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40

Les présumés responsables circulent majoritairement sur des trajets promenade/loisirs
lorsque surviennent les accidents. 11 % des motifs de trajet ne sont pas renseignées.

La majorité des présumés responsables sont résidents du département de la Vienne
(plus de 73 %), tandis que 22 % vivent dans un autre département. 4 % des
départements de résidences des présumés responsables nous sont inconnus.

Les facteurs d'accidents mortels pour les
présumés responsables

Homme Femme Total
13
12

Vitesse excessive ou inadaptée 13
Alcool seul 11

Stupéfiant seul 4

=t
I
=t
!

Alcool et stupéfiant

Inattention - téléphone

Mon respect de la priorité

Malaise

Somnolence - fatigue

Medicaments

Contresens

Dépassement dangereux

Changement de file

Mon respect des distances de sécurité

Eblouissement

w o o B s e = O B s
R B N f N = L = | B ]

Autre cause

[ I Y = R o TR o TR R I o T B o B % R S T = T = R =

=t
W
=t
9,

Cause indéterminée

Nombre de PR avec au moins 1 facteur 80 10 90
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Lorsque les causes des accidents mortels sont connues, il ressort que la mortalité est
principalement due a la vitesse, la consommation d’alcool et/ou de stupéfiants.

Ces tendances sont fortement impactées par les facteurs relevés chez les hommes,
hyper-représentés parmi les présumés responsables d’accidents mortels.

Les facteurs relevés chez les femmes laissent plutdt apparaitre I'inattention et I'usage

de distracteurs, ou encore le non respect des priorités.

Dans pres de 17 % des cas, la cause de I'accident mortel reste indéterminée.

30 %

17 %

Les facteurs d’accidents mortels pour les présumés
responsables par catégorie d’'age

Alcool seul
% —

17 %

Alcool et stupéfiant

70 %

Inattention - téléphone

W 0-17 ans

H 18-24 ans
25-44 ans

W 45-64 ans

W 65 ans et plus

m 0-17 ans

m 158-24 ans
25-44 ans

m 45-64 ans

W 65 ans et plus

m 0-17 ans

m 158-24 ans
25-44 ans

m 45-64 ans

B 65 ans et plus

Stupéfiant seul

m (17 ans

m 13-24 ans
25-44 ans

m 45-64 ans

B 65 ans et plus

Vitesse excessive ou inadaptée

15%

m 0-17 ans

B 13-24 ans
25-44 ans

m 45-64 ans

B 65 ans et plus

Non respect de la priorité

17 %
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On remarque que la tranche d’age des 25-44 ans est fortement représentée lorsqu'il
s'agit d'alcool, d'alcool+stupéfiant, de vitesse excessive ou inadaptée et de non-respect
de la priorité.

Les 45-64 ans sont plutdét concernés par l'usage des stupéfiants, l'inattention, le
téléphone ainsi que le non-respect de la priorité .

Pour les 18-24 ans, la vitesse excessive ou inadaptée, ainsi que le facteur simultané
alcool et stupéfiant ressortent comme facteurs prépondérants.

2.1.3.3 Focus sur le risque routier professionnel

Sur la période 2017-2021 on compte 113 tués sur les routes du département.

19 personnes (pres de 17 % du total des tués) sont décédées dans un accident impliquant
un usager en trajet domicile-travail, et 41 personnes (36 % du total des tués) dans un
accident impliquant un usager en trajet professionnel.

Durant ces 5 ans, 60 personnes ont donc perdu la vie dans le cadre du risque routier
professionnel, soit 53 % des tués sur la période.

En ce qui concerne les déplacements domicile-travail ils sont principalement en flux
sortants du département et en flux entrant vers le département.
Les 21 % de déplacements internes se concentrent majoritairement vers Poitiers et
Chatellerault, ainsi que leurs communes directement limitrophes.

Flux de déplacements

. . . Repartition des flux entrants
Domicile - Travail P

<500
500 -1 500
1500 -4 000
$® B 4000-15000
B - 15000

Flux sortant Flux entrant

i -
o y 3
— | ip.__
< | =
P ; B
L & 8 A [ = B
= - F 9 iz L. RIS,
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Reépartition des victimes en motif
domicile-trav ail selon le mode 2017-2021

Mode doux 11 %

2RM 33 %

Répartition des victimes en motif
utilisation professionnelle selon le mode 2017-2021

Mode doux 76 %
PL2017 %

2RM 16 14 %

Autre4 3 %

VU 23 20 %

WT 4539 %

Le véhicule de tourisme est le mode de transport le plus accidentogene dans les trajets

domicile-travail et les trajets professionnels.

Un tiers des victimes en trajet domicile-travail conduisaient un deux-roues motorisé.
Pour les trajets de type « mission », les véhicules utilitaires et les poids lourds sont
également fortement représentés parmi les modes de déplacements a |'origine des

accidents mortels.

Les accidents par types de routes — 2017-2021

Autoroute 42
Routes Mationales 101
Routes Départementales 729
Voies communales 609
1481

7,00 %__3,00 %

B Autoroute
W Routes Nationales
Routes Départementales

49,00 % ® Voies communales

Les tués par types de routes — 2017-2021

[Autoroute 3
Routes Nationales 10
Routes Départementales 80
Voies communales 20
113

9,00 %f,oo 6

| Autoroute

® Routes Nationales
Routes Départementales

W Voies communales

71,00 %

On compte 1336 accidents dans la Vienne entre 2017 et 2021. Cependant cette étude
fait état de 1481 accidents car 1 accident peut étre situé en intersection.

Document Général d'Orientation 2023-2027
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Prés de la moitié des accidents se déroule sur les routes départementales, provoquant
plus de 70 % des tués ces cing dernieéres années. Ces chiffres sont conformes a
I'importance du réseau qui maille le département, sur lequel se concentre la majorité du
trafic.

Nombre de tués par mode 2017-2021

Autre [
v
orv |
Mode doux [N

0 10 20 30 40 50 60 70

m Autoroute ® Hors agglomération hors autoroute
En agglomération hors autoroute

Les accidents mortels ayant lieu majoritairement hors agglomération concernent
prioritairement les véhicules de tourisme. En agglomération, la part des modes
doux et des deux-roues motorisées dans les accidents mortels est plus
importante.

Document Général d'Orientation 2023-2027 20



Nombre de tués sur la période de la journée 2017-2021

Jour = Nuit

En agglomération hors route -
m— _
Autoroute I

0 20 40 60

Si les accidents mortels surviennent principalement dans la journée hors
agglomération, on constate un relatif équilibre dans leur survenue de jour ou
de nuit lorsqu’ils ont lieu en agglomération.

Nombre de tués suivant le jour de la semaine 2017-2021

0 10 20 30 40 50 B0 70

m Autoroute W Hors agglomération hors autoroute
En agglomémtion hors autoroute

Qu'ils se déroulent en agglomération ou hors agglomération, les accidents
mortels surviennent principalement en fin de semaine.
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2.2 Principales caractéristiques des
accidents hors agglémoration

2.2.1 Typologie des accidents

Répartition des victimes (blessés et tués) selon le type de
véhicules impliqués 2017-2021(hors autoroute)

Piéton Vélo Cyclo Moto VT VU PL TC Autre Total
| ACCIDENTS SANS TIERS 0 2 12 37 187 9 11 0 2 260
COLLISIONS AVEC TIERS
Piéton 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Vélo 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
Cyclo 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
Moto 1 0 0 0 3 0 0 0 0 4
VL 12 14 18 34 265 12 3 1 0 359
vu 0 4 0 9 37 6 0 0 0 56
PL 1 1 2 3 28 4 0 0 0 39
TC 0 0 0 0 3 0 0 0 0 3
Autre 0 1 0 6 4 0 0 0 1 12
MULTICOLLISION 2 0 2 3 91 8 4 0 1 111
TOTAL 16 22 34 93 619 40 18 1 4 847
Part de victimes 2% 3% 4% 11% 73% 5% 2% 0% 0% 100,00%

On constate que les collisions hors agglomération surviennent principalement
entre les véhicules de tourisme eux-mémes, mais également entre les véhicules
de tourisme et les motos, les véhicules utilitaires et les poids lourds.

Il est a noter que plus que 13 % des blessés et/ou tués le sont dans un accident
de type « multicollision ».
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Accidents mortels hors agglomération 2017-2021
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2.2.2 Mode doux

Les modes de mobilité douce désignent a la fois les déplacements non carbonés (marche,
vélo et trottinette non électriques, rollers...) et les déplacements émetteurs de faible ou
tres faible émissions de gaz a effet de serre, dont les engins de déplacement personnel
motorisés et les vélos a assistance électrique.

Victimes en modes doux par age et par sexe
hors agglomération 2017-2021
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Les victimes d’accidents en transports dits « doux » sont principalement de sexe
masculin (pres de 87 %).

La tranche d'age la plus impactée par ce genre d’accidents est celle des 55-64 ans (plus
de 23 %).

Evolution des victimes en modes doux
entre 2019 et 2021 hors agglomération

On constate un creux en 2020 concernant les accidents en mode doux hors
agglomération. Ce creux est sans doute lié aux restrictions de circulation liées a la Covid-
19.
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Répartition des victimes en modes doux selon le mois
hors agglomération 2017-2021
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C’est durant la période printaniére, puis en juillet et septembre que I'on compte le plus

de victimes en « mode doux ».

Inversement, les mois automnaux et hivernaux, moins propices aux mobilités douces,

comptent moins de victimes.
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Accidents impliquant un usager en mode doux
hors agglomération 2017-2021
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Victimes en deux-roues motorisés par age et par sexe
hors agglomération 2017-2021
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Les victimes dans les accidents incluant les deux-roues motorisés entre 2017 et 2021,
hors agglomération, sont principalement des hommes agés de 25 a 64 ans.

On compte pour ce type d'accident seulement 12,5 % de victimes de sexe féminin.

La catégorie la plus impactée est celle des 45-64 ans.

Evolution des victimes en deux-roues motorisées
entre 2019 et 2021 hors agglomération

2021 17
2020 24
2019 28
T T T T T T
0 5 10 15 20 25 30

On observe une baisse de 39 % du nombre de victimes entre 2019 et 2021.
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Répartition des victimes en deux-roues motorisés selon le mois
hors agglomération 2017-2021
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C’est entre mai et juillet, puis en octobre que I'on compte le plus de victimes en
deux-roues motorisés.
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Accidents impliquant un usager en deux-roues
motorisés hors agglomération 2017-2021
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2.2.4 Facteurs spécifiques

Répartition des victimes hors agglomération
2017-2021

M Ligne droite/hors intersec-
tion

M Ligne droitefen intersec-
tion
Tracé en plan non ren-
seignélen intersection

m Virage/en intersection

m Virage/hors intersection

Tracé en plan non ren-
seignélhors intersection

Ce diagramme en secteur nous permet d’évaluer la part de victimes hors agglomération
selon le tracé de la route (accidents en ligne droite, dans un virage, en intersection, hors
intersection).

On constate que les victimes sont accidentées principalement dans des lignes droites
(70 %) et hors intersection (pres de 76 %).

Répartition des victimes selon I'obstacle fixe heurté pour
les accidents avec un seul véhicule hors agglomération
2017-2021

Autre; 22 %
Fossé, talus ou pa-
roi rocheuse; 30 %

3atiment mur; 10 3

Poteau; 10 %

Glissiére; 5 % Arbre; 23 %

Hors agglomération les obstacles heurtés sont principalement des fossés, talus et parois
rocheuses.
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Répartition des accidents selon les conditions
météorologiques hors agglomération 2017-2021

Temps eblouissant 3 %

Autre 4 %

Temps cowvert 3 % \

Normale 76 %

Hors agglomération, les accidents ont lieu pour les trois quarts d’entre-eux dans des

conditions météorologiques normales.
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2.3 Principales caractéristiques des
accidents en agglomération

2.3.1 Contexte et typologie des accidents

«Répartition des victimes (blessés et tués) selon le type de
véhicules impliqués 2017-2021 »

Piéton Vélo Cyclo Moto VT vu PL TC Autre Total
ACCIDENT SANS TIERS 0 3 18 24 75 4 1 3 4 132
COLLISION AVEC
Piéton 0 1 2 0 3 0 0 0 0 i}
Vélo 2 1 0 1 0 0 0 0 0 4
Cyclo 3 0 i} 1 4 2 0 0 0 21
Moto 3 1 1 2 4 0 0 0 0 11
VT 124 64 21 a0 276 3 0 0 T 650
VU 13 10 3 4 29 2 0 0 0 61
PL 2 1 1 0 T 6 0 0 0 17
TC 3 0 3 0 5 0 0 0 0 1
Autre 3 0 1 0 4 0 0 0 0 8
MULTICOLLISION 9 3 3 5 a3 3 0 0 2 108
[TOTAL 167 84 119 127 490 25 1 3 13 1029
Part de victimes 16% 8% 12% 12% 48% 2% 0% 0% 1% 100,00%

On constate que les collisions en agglomération surviennent principalement entre les
véhicules de tourisme eux-mémes, mais également entre les véhicules de tourisme et les
piétons, les motos, les cyclos et les vélos.

Plus de 10 % des blessés et/ou tués le sont dans un accident de type « multi-collision ».
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Accidents impliquant un usager en mode doux
hors agglomération 2017-2021
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2.3.2 Mode doux

Victimes en modes doux par age et par sexe en agglomération 2017-2021
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A l'inverse des accidents qui ont lieu hors agglomération, les victimes d’accidents en
modes doux en agglomération sont aussi bien des hommes (54%) que des femmes
(46%).

Chez les 25-44 ans, comme chez les 75 ans et plus, les femmes sont méme
majoritairement impactées.

Tous sexes confondus, la tranche d’age la plus impactée par ce genre d’accidents est
celle des 0-13 ans (prés de 18 %). Cela marque la encore une grande différence avec les
victimes hors agglomération qui sont principalement agées de 55 a 64 ans.

Evolution des victimes en modes doux entre 2019 et 2021 en agglomération

2021 49

2020 42

2019 i

o
=
=
&
5
S

Si les accidents en modes doux, qui ont lieu en agglomération, ont connu une baisse
en 2020, sans doute du fait des restrictions de circulation, ils ont baissé au final de
15 % entre 2019 et 2021.
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Répartition des victimes en modes doux
selon le mois en agglomération 2017-2021

12%

C’est en janvier, juin et d'octobre a décembre que I'on compte le plus de victimes
parmi les utilisateurs de mobilités douces.
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Accidents impliquant un usager en mode doux
en agglomération 2017-2021
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Victimes en deux-roues motorisés
par age et par sexe en agglomération 2017-2021

9
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B Homme © Femme
Les victimes lors des accidents en deux-roues motorisés sont principalement
de sexe masculin (87%) et ont entre 18 et 44 ans (53 %).
Evolution des victimes en deux-roues motorisés

entre 2019 et 2021 en agglomération

2021

29 30 31 32 33 M 35 36 37 38 39

33

Les accidents en deux-roues motorisés en agglomération ont connu une baisse de 13 %
entre 2019 et 2021.
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Répartition des victimes en deux-roues motorisés
selon le mois en agglomération entre 2017 et 2021
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C’est en ao(t, septembre, octobre et décembre que I'on compte le plus de victimes
parmi les utilisateurs de deux-roues motorisés.
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Accidents impliquant un usager en deux-roues
motorisées en agglomération 2017-2021
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2.3.4 Facteurs spécifiques

Répartition des accidents en/hors intersection
entre 2017 et 2021

3%0%

m Hors intersection
H Passage a niveau
En X
m A plus de 4 branches
mEnT
EnY
H En giratoire
Place
W Autre

Les accidents en agglomération surviennent majoritairement hors intersection.

Répartition des victimes en agglomération et en
intersection selon le régime de priorité connu 2017-2021

12 %

31% Feux
13 % W Priorité a droite
m Stop
Cédez le passage
Route prioritaire
Giratoire

16 % Autre

Entre 2017 et 2021, les accidents ayant lieu en agglomération et en intersection se
produisent principalement dans des croisements avec feux.
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Les enjeux locaux

Ce diagnostic territorial révele deux tranches d'age particulierement touchées
par les accidents de la route dans la Vienne. |l s'agit des séniors agés de 65 ans et
plus, ainsi que des jeunes, agés de 14 a 29 ans; qui ont été retenus a ce titre en
enjeux locaux du DGO 2023-2027.

Une analyse plus fine de ces deux catégories permettra donc de faciliter I'action
des acteurs de prévention ainsi que des gestionnaires de voirie.

2.4 L'accidentologie des 65 ans
et plus entre 2017 et 2021

Durant ces 5 derniéres années, 22,6 % des accidents dans le département de la
Vienne comptent au moins un usager de 65 ans ou plus. C'est donc un enjeu
local important pour la sécurité routiére.

2.4.1 Typologie des accidents

Evolution de I'accidentalité des 65 ans et plus.

dont blessés

Année Accidents Blessés hosphalisés
2017 74 7 49 16
2018 64 5 49 24
2019 61 3 44 3
2020 52 8 33 19
2021 52 7 41 24
Total 303 30 216 114

On constate une baisse du nombre d’accidents depuis 2017. La mortalité pour cette
tranche d’age reste cependant élevée (28 % des tués en 2021) et malgré la baisse du
nombre d'accidents, I'année 2022 est aussi meurtriecre que 2017,et dénombre
davantage de blessés hospitalisés.
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Les accidents et victimes de 65 ans et plus par catégorie

d’'usager 2017-2021
Victimes
Categorie d’'usager Accidents Tués Blessés ‘,’,f,':;ﬁ,?:fj

Piéton + EDP-sans moteur 58 7 32 19
EDP moteur 2 0 0 0
Vélo 33 2 15 8

Cydo 15 0 1 1

Moto légére 4 0 0
Moto lourde 22 1 7 6
VT ou VU 304 19 160 80
PLouTC 20 0 0 0
Autr'es mc_:des et 7 1 0 0

indéterminables

N.B : le nombre total d’accidents par type de véhicule est plus élevé que le total global
car un méme accident peut comprendre plusieurs types de véhicules.

Les accidents incluant une ou plusieurs personnes de 65 ans et plus se produisent
majoritairement en véhicules de tourisme ou véhicules utilitaires (plus de 63 % des tués,
74 % des blessés, 70% des blessés hospitalisés). Les piétons sont particulierement
touchés, avec 23% des tués pour ce mode de déplacement.
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Accidents mortels impliquant un usager de
65 ans et plus entre 2017-2021
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Parts des accidents hors et en agglomération
impliquant un ou plusieurs usagers de 65 ans et plus

2017-2021

B Hors agglomération
B En agglomeération

Les accidents impliquant un usager « senior » se produisent principalement hors
agglomeération (pres de 58%)

Répartition des accidents
impliquant un usager de 65 ans et plus selon le mois
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C’est en mai, septembre et octobre que I'on compte le plus d’accidents impliquant un
usager de 65 ans et plus. Les périodes de février a avril et juillet-ao0t sont les moins
accidentogénes.
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2.4.2 Les facteurs spécifiques

Repartltlon.selon I.e tra.ce en plan des Répartition selon le tracé en long des
accidents impliquant accidents impliquant
un usager de 65 ans ou plus un usager de 65 ans ou plus
2017-2021 2017-2021
2%3 %
m Rectiligne :Eijtnte
® En courbe & gauche Sommet de céte
En courbe a droite ¥ Bas de cite

HenS

Les accidents surviennent généralement sur les parties rectilignes et plates des routes.

Répartition des accidents
selon I'obstacle fixe heurté 2017-2021

W Glissiéres
o Arbre
Poteau

1% m Autres

Dans 18 % des accidents impliquant un usager de 65 ans ou plus le(s) véhicule(s)
heurte(nt) un obstacle fixe.

Ce sont les obstacles dit « autres », qui sont majoritairement heurtés (véhicule en
stationnement, batiment, mur, parapet, fossé etc).
Le type d'obstacle est donc tres varié.
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Répartition des accidents
selon les conditions atmosphériques 2017-2021

0%

= Normal

® temps €blovissant
Temps couverts

® Intempéries

B Autre

Les accidents impliquant un usager de 65 ans et plus surviennent a 77 % lorsque les
conditions atmosphériques sont normales.

Le facteur « intempéries » comprend la pluie légere et forte, la neige et gréle, le
brouillard et la fumée, le vent fort et la tempéte.
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2.5 L'accidentologie des 14 a 29
ans entre 2017 et 2021

Durant ces 5 dernieres années, 50 % des accidents dans le département de la Vienne
compte au moins un usager entre 14 et 29 ans. C’est donc un enjeu local important pour
la sécurité routiere.

2.5.1 Typologie des accidents

Evolution de I'accidentalité des 14 a 29 ans

dont blessés

Année Accidents Blessés

hospitalisés
2017 279 7 193 68
2018 155 4 155 62
2019 151 8 137 63
2020 106 0 119 37
2021 125 8 115 45
Total 816 35 719 275

Si on écarte I'année 2020, qui fut impactée par les restrictions de circulation, le
nombre d’accidents baisse depuis 2017. Tandis que, le nombre de tués est le plus
élevé entre 2019 et 2021. Les blessés quant a eux n‘ont de cesse de baisser depuis cinqg
ans.

Le nombre d'accidents impliquant les jeunes de 14 a 29 ans a sensiblement baissé
depuis 2017 sur les routes de la Vienne, tout comme le nombre de blessés. A
contrario, le nombre de tués sur la période a augmenté; se stabilisant a 8 victimes ces
derniéres année.
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Les accidents et victimes entre 14 et 29 ans par catégorie d’usager

Victimes
Catégorie d’'usager Accidents e e ?g;tpﬁz?:::

Piéton & pied+EDP-sans moteur 30 4 44 17
EDP moteur 6 0 3 0
Vélo 52 2 32 8

Cyclo 117 5 106 50

Moto légére 28 1 22 5
Moto lourde 76 4 23 36
VTou VU 724 19 447 153
PLouTC 43 0 5 2
penosss | x| o |7 :

N.B : le nombre total d’accidents par type de véhicule est plus élevé que le total
global car un méme accident peut comprendre plusieurs types de véhicules.

Les accidents incluant une ou plusieurs personnes de 14 a 29 ans se produisent
majoritairement en véhicules de tourisme ou véhicules utilitaires (54 % des tués, 62 %
des blessés, 55 % des blessés hospitalisés).

Il est également a noter que les utilisateurs de deux-roues motorisés sont
particulierement touchés : 28 % des tués et 33 % des blessés hospitalisés.

Part des accidents hors et en aglomération
impliquant un ou plusieurs usagers de 14 a 29 ans

2017-2021

B Hors agglomération
® En agglomération

Les accidents impliquant un usager dit «jeune» se produisent principalement en
agglomération (57,5%)
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DE LA VIENNE

Accidents mortels impliquant un usager
de 14 a 29 ans entre 2017 et 2021
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Répartition des accidents impliquant un usager
de 14 a 29 ans selon le mois

2017-2021
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C’est en septembre/octobre que I'on compte le plus d’accidents impliquant un usager
de 14 a 29 ans. Les mois d’avril et novembre sont les moins accidentogenes.

2.5.2 Facteurs spécifiques

Répartition selon le tracé en plan des
accidents impliquant
un usager de 18 a 29 ans

10 % 2017-2021  wm Rectiligne

_1% m En courbe & gauche
ens

B En courbe a droite

Répartition selon le tracé en long des
accidents impliquant
un usager de 18 a 29 ans

2017-2021

| Plat

B Bas de cite
Pente

B Sommet de cite

%
14 %

Les accidents surviennent généralement sur les parties rectilignes et plates des routes.
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Répartition des accidents selon I'obstacle fixe heurté

2017-2021

B Glissiéres

® Arbre
Poteau

B Autres

Dans plus de 23 % des accidents impliquant un usager de 14 a 29 ans le(s) véhicule(s)

heurte(nt) un obstacle fixe.
Ce sont les obstacles dit « autres », qui sont majoritairement heurtés (véhicule en

stationnement, batiment, mur, parapet, fossé etc).
Le type d’obstacle est donc trés varié.

Répartition des accidents selon les conditions atmosphériques

2017-2021

B Normal

B temps éblouissant
Temps couverts

B Intempéries

W Autre

Les accidents impliquant un usager de 14 a 29 ans surviennent a 81 % lorsque les

conditions atmosphériques sont normales.
Il est a noter que le facteur « intempéries » comprend la pluie |égere et forte, la neige et

gréle, le brouillard et la fumée, le vent fort et la tempéte.
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L'évaluation du DGO 2018-2022

3.1 Suivi des actions du DGO 2018-2022 par enjeu

BILAN DU PROGRAMME AGIR

Le programme Agir pour la sécurité routiere vise a lutter contre l'accidentalité, en
rassemblant tous celles et ceux qui souhaitent s'impliquer dans des actions de
prévention, qu'ils soient fonctionnaires de I'Etat ou des collectivités territoriales, salariés
d'organismes sociaux et professionnels, membres d'associations ou bénévoles. Les
membres du programme « Agir pour la Sécurité Routiere » sont des Intervenants
Départementaux de Sécurité Routiére (IDSR).

Les actions sont organisées ou coordonnées par le Bureau sécurité routiére de la
préfecture, en partenariat avec les porteurs de projets : objectifs, theme et cible de
I'action, déroulement, calendrier, supports mis a disposition. D’'autres actions de
sensibilisation sont menées indépendamment, directement par les forces de 'ordre.

Le département de la Vienne compte 47 IDSR qui interviennent sur tout le territoire
départemental, parmi lesquels une douzaine appartiennent aux forces de I'ordre.

2018

En 2018, les IDSR de la Vienne ont participé a 57 actions (hors actions animées
par les forces de I'ordre), parmi lesquelles, notamment 7 dans les colléges, 8 dans
les lycées et 11 dans les écoles et établissements de formation.

2019

En 2019, ils ont également participé a 57 actions, parmi lesquelles, notamment 5
dans les colleges, 8 aupres de lycéens et 10 dans les écoles.

2020-2021

En 2020, en raison du contexte sanitaire, de nombreuses actions de porteurs de
projets ont été annulées. Ainsi, les IDSR de la Vienne ont participé a 20 actions
sur le territoire départemental (hors actions animées par les gendarmes et
policiers IDSR). L'impact de la crise sanitaire s’est prolongé en 2021, avec une
légere reprise ; les IDSR de la Vienne ont participé a 30 actions. Afin de palier a la
baisse d’interventions, des actions de communication ont été mises en place, sur
les réseaux sociaux et a travers les médias.

2022

2022 a connu une nette reprise de |'activité, avec 55 actions. En complément, de
nouvelles actions de communication et événementielles ont été menées.
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RETOURS D'EXPERIENCE

Enjeu conduites addictives

Opération « Quand on tient a quelqu’un on le
retient » et « Sam party »

L'action « Quand on tient a quelqu’un, on le
retient » a été lancée dans le département en
2019, a l'occasion de la féte de la musique, visant
a sensibiliser les consommateurs d’alcool - et en
particulier les jeunes — aux risques de la conduite
sous I'empire de l'alcool. 22 établissements ont
été partenaires. L'opération n'a pas pu avoir lieu
en 2020 et en 2021, en raison de la crise
sanitaire. En 2022, une quarantaine de débits de
boissons du département étaient partenaires.
Cette opération a permis de tisser des liens plus
étroits avec certains établissements,
particulierement impliqués dans cette action de
prévention.

C’est ainsi qu’une soirée « SAM party » a été
organisée dans un bar-discothéque de Poitiers le
15 décembre 2022, mobilisant le Bureau de la
sécurité routiére, un IDSR de la police
natinonale, les bénévoles de I'association Ekinox
et le personnel de cet établissement.

Enjeu jeunes

Théatre de l'invisible : la prévention par les pairs

Une opération conjointe avec le service de santé
universitaire a été menée en 2019 sur le campus
de Poitiers, avec la compagnie Arlette Moreay,
pour mettre en scéne les effets néfastes de
I'alcool. Deux acteurs se sont mélés aux
étudiants, a l'intérieur du restaurant universitaire
et ont simulé des jeunes alcoolisés s'apprétant a
reprendre le volant, afin de déclencher des
réactions. Lorsque les étudiants présents
ressortaient du restaurant, des étudiantes relais
santé (ERS), accompagnées d’'IDSR, ont échangé
avec eux, pour recueillir leurs réactions et
susciter le débat.

Le jeune public a été sensibilisé a travers un
stand, une distribution de goodies, un jeu
concours sur place et sur Instagram, ainsi
que diverses activités ludiques autour de la
sécurité routiere et du personnage SAM.
L'établissement estime a environ 500 le
nombre de clients sur la soirée.

Cette action sera renouvelée sur le DGO

2023-2027.
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L'opération a généré plus de 250 contacts et
a été trés bien pergue par les jeunes. Bien
que la presse n’ait pas été invitée, pour ne
pas dévoiler la présence d'acteurs, elle s'est
fait le relais de I'opération a posteriori.

Une représentation de théatre de l'invisible
ne peut étre organisée tous les ans, car les
acteurs risqueraient d‘étre démasqués,
néanmoins elle a été reconduite en 2021 sur
un autre site universitaire et le sera de
nouveau pendant la période du DGO 2023-
2027.
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Enjeu deux-roues motorisés : des actions dédiées

Pour sensibiliser les deux-roues motorisés, deux
actions phares ont lieu tous les ans,
subventionnées par la préfecture : la journée de
la moto de I'EDSR 86, dont le programme et la
forme varient (ouverte au grand public ou
ciblant les motards, sur une journée ou sur
deux, avec ou sans la présence de partenaires)
et la découverte d'un circuit au Vigeant
(opération qui a pour but de faire prendre
conscience aux motards de leurs capacités de
réaction sur un circuit sécurisé et encadré),
organisée par la Fédération francaise des
motards en colére et citoyens de la Vienne
(FFMC 86).

Environ 250 motards sont sensibilisés lors de
cette derniére a chaque édition. Ces actions
remportent tous les ans un franc succes et
leur soutien par le biais du PDASR est
essentiel.

Actions transversales : opération sacs a baguettes

Une opération de prévention sécurité routiére,
parrainée par |'équipe cycliste FDJ-Suez-
Futuroscope, a été organisée pour la premiere
fois le 16 novembre 2021, sur I'importance des
équipements a vélo et l'usage du téléphone au
volant.

160 000 sacs a baguette véhiculant des
messages de prévention ont été distribués a
une quarantaine de boulangeries du
département, avec la collaboration de la
Gendarmerie nationale. L'opération a été
largement couverte par les médias du
département.

L'action a été renouvelée le 19 octobre
2022. Bien que la presse n‘ait pas relayé de
nouveau cet événement, la présence sur les
sacs d'un QR code a permis aux clients des
boulangeries de participer a un jeu-concours
sur Instagram, portant sur la pratique du
vélo, pour gagner des coffrets cadeau "100
% vélo". 300 internautes ont participé.

Conduites a risque (vitesse/distracteurs) : opération carton jaune

Une opération d’alternative a la poursuite a visée
préventive, menée avec |'accord du Procureur de
la République, est organisée depuis 1997.
Baptisée « Carton jaune », elle incarne une
réponse pédagogique aux comportements a
risques régulierement relevés sur les routes du
département.

Suite a une campagne de contrbles routiers
menée par les forces de I'ordre sur I'ensemble du
département, des ateliers de sensibilisation aux
risques routiers (animés par des IDSR et par les
forces de l'ordre) ont été proposés en alternative
a la sanction aux conducteurs ayant commis les
infractions suivantes : excés de vitesse inférieurs a
30 km/h, utilisation d‘un téléphone portable ou

d’écouteurs au volant.

Les contrevenants assistent en outre a une
manceuvre de désincarcération commentée
et au témoignage d'une victime d’accident
de la route. 330 contrevenants ont bénéficié
de cette opération, largement médiatisée,
sur la période du DGO 2018-2023. Elle sera
bien entendu renouvelée pendant la période
du DGO 2023-2027.
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Enjeu seniors : « En voiture seniors », un programme multi-partenarial

réussi

De nombreux acteurs locaux de la sécurité
routiére, parmi lesquels la Préfecture se sont
mobilisés depuis 2018, suite a un appel a
projets de la Conférence des Financeurs de la
Prévention de la Perte d'Autonomie (CFPPA),
afin de concevoir un projet commun ciblant
les seniors en zone rurales.

Le forum « En voiture seniors », suivi d’'ateliers
sécurité routiére, est ainsi né et devenu un
rendez-vous annuel couvrant chaque année un
territoire rural différent. Cette action, dont
I'organisation a été confiée a la MSA est
soutenue financiérement par le PDASR.

Mode doux : la montée en puissance

le theme du vélo se

La sensibilisation sur
développe depuis 2017, avec des interventions
dans les écoles et sur des événements grand

public  (tour cyclistes, forums santé,
manifestations « Mai a vélo »...), menées par
les IDSR ou par les porteurs de projets
auxquels la préfecture met a disposition du
matériel.

Les IDSR de la Vienne y animent par ailleurs
un atelier sur les risques de l'alcool au
volant. Plus de 650 seniors ont ainsi été
sensibilisés (effet du vieillissement sur la
conduite, révision du code de la route,
audit de conduite...).

En raison de I'augmentation de la pratique
des trottinettes électriques en 2022, une
opération de contréle pédagogique des
utilisateurs de trottinettes électriques a été
menée le 14 novembre 2022 conjointement
par la Préfecture de la Vienne et la Mairie
de Poitiers, avec le concours de la Police
nationale et de la Police municipale.

Face a la multiplication des utilisateurs
d’EDPM et des comportements dangereux
que certains adoptent, ce contrble avait
pour objectif de rappeler la réglementation
et l'importance de I'équipement pour se
déplacer en toute sécurité. 2023 verra la
réalisation d’'une campagne de
communication sur les réseaux sociaux de
la préfecture : « Trott’ responsable », avec
la publication de mini vidéos, suivie d'un
jeu-concours.
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Enjeu risques routiers professionnels

En 2017, 7 entreprises de la Vienne ont signé les
« 7 engagements en faveur de la sécurité
routiére ». A la fin du DGO, ce nombre s’éléve a
28. Au-dela de la signature des 7 engagements,
les IDSR interviennent occasionnellement auprés
de salariés ou d’agents du service public : 29
actions ont été menées sur la période 2018-2022,
dont 10 en 2022, chiffre en augmentation.

3.2 Utilisation des crédits affectés a chaque enjeu

m Jeunes M Seniors Risque Routier Professionnel

o Alcool/Stupéfiant/Addiction m Piétons/Cyclistes = 2RM

mVitesse Distracteurs m Autres (actions transversales)
Frais divers Coordination

17 %

5%\
7%

8%

13%

27 %

13 %

Sur I'ensemble du DGO précédent, 262 474 euros ont été alloués aux actions de
sécurité routiére.

Les « Frais divers coordination » comprennent les dépenses qui ne se rattachent pas
directement a une animation particuliere, mais a l'organisation des actions du
PDASR (achat et entretien de matériel, achat de goodies, frais de réunion...).

Les « Autres actions » sont des dépenses liées aux actions de prévention réalisées
par la coordination (dont les frais IDSR) et actions transversales (qui visent plusieurs
actions et/ou plusieurs enjeux).

A noter : les dangers de la conduite sous I'empire de substances psychoactives
constituent le sujet le plus fréquemment abordé lors des interventions en milieu
scolaire (fin de collége et lycée) et sur les stands grand public. Ceci explique la part

peu importante des crédits affectés a cet enjeu.
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Les enjeux et les orientations pour 2023-2027

4.1 Les enjeux prioritaires

Pour le DGO 2023-2027, deux catégories d’enjeux ont été retenus :

les enjeux nationaux impératifs :

- le risque routier professionnel ;

- les conduites a risque : alcool, stupéfiants, vitesse et non-respect des priorités,
distracteurs (I'usage du téléphone, principalement);

- les nouveaux modes de mobilité dite « douce » : vélo (y compris a assistance électrique),
engins de déplacement personnel motorisés et marche ;

- les deux-roues motorisés.

les enjeux locaux complémentaires :

- les jeunes (de 14 a 29 ans) ;
- les seniors (65 ans et plus)

4.1.1 Le risque routier professionnel

A l'image des chiffres communiqués a I'échelle nationale, les statistiques sur
I'accidentalité enregistrées au niveau départemental dans le cadre du risque routier
professionnel traduisent un enjeu prégnant.

En effet, durant la période 2017-2021, 60 personnes ont perdu la vie lors d’'un trajet
professionnel ou d’un déplacement domicile-travail sur les routes de la Vienne, soit 53 %
des tués sur ces 5 années.

19 personnes sont décédées dans un accident impliquant un usager en trajet domicile-
travail, et 41 personnes dans un accident impliquant un usager en trajet professionnel.

4.1.2 Les conduites a risques

11 personnes ont perdu la vie en 2021 dans le département, impliquées dans un
accident relevant d'une conduite a risque, ce qui est inférieur a la moyenne régionale,
qui s’éléve a 16 victimes. La conduite sous I'emprise de |'alcool, de stupéfiants, la vitesse
inadaptée, le non-respect des priorités ou l'usage de distracteurs a provoqué 99
accidents sur I'année 2021 sur les routes de la Vienne.
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4.1.3 Les nouveaux modes de mobilité dites "douces"

L'année 2021 a vu 5 personnes perdre la vie dans le cadre d'un déplacement effectué
en mobilité douce. Ces 5 personnes étaient cyclistes ou piétons, aucune victime
n‘étant a déplorer parmi les utilisateurs d’EDPM a ce jour. Ce bilan est conforme a la
moyenne observée en Nouvelle-Aquitaine, et légérement inférieur aux 7 victimes
enregistrées par département en moyenne a I'échelle nationale.

4.1.4 Les deux-roues motorisées

Seul un usager de deux-roues motorisé a perdu la vie en 2021 dans le département. Ce
bilan est en nette amélioration par rapport aux années précédentes qui oscillaient
entre 5 et 7 victimes depuis 2017. Les moyennes régionales (6 tués) et nationale (7
tués) pour 2021 mettent en avant le bon bilan départemental pour les deux-roues
motorisés. Celui-ci a depuis été conforté, avec seulement 2 tués sur I'année 2022.

4.1.5 Les jeunes de 14 a 29 ans

Le lourd tribut payé par les jeunes usagers sur la période 2017-2021 a conduit les
acteurs locaux de la sécurité routiére a retenir cette catégorie d'usagers en tant
qu’enjeu local. En 2021, 8 tués sont a déplorer parmi les 14-29 ans, ce qui représente
pres d'un tiers des déces sur les routes du département. Cette proportion importante
a déja été atteinte voire dépassée a trois autres reprises ces 5 derniéres années.

Ce nombre de victimes est par ailleurs corrélé a la moyenne départementale observée
a I'échelle régionale, comme a |'échelle nationale.

4.1.6 Les séniors de 65 ans et plus

En 2021, les seniors de 65 ans et plus représentaient plus du quart des tués sur les routes
de la Vienne, avec 7 victimes a déplorer. Il s’agit aussi d’une tendance lourde observée
sur les cing dernieres années, ce qui justifie I'identification de cet enjeu local. A titre de
comparaison, la moyenne départementale observée a |'échelle régionale s'éleve a 8
victimes sur I'année 2021, tout comme a I’échelle nationale.
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4.2 Les orientations

Le tableau ci-apres rassemble les orientations issues de la réunion du comité technique et

les orientations reconductibles du précédent DGO.

4.2.1 Le risque routier professionnel

Modalité
d'action

Orientations d'actions

Services pilotes /
bénéficiaires engagés

Autres partenaires a
mobiliser

Améliorer la
connaissance

- Inciter les employeurs a
réaliser des enquétes sur les
trajets effectués par leurs
collaborateurs : vers un
management des
déplacements des employés

- Organiser des réunions
consultatives des usagers de la
route notamment pour les
grandes communes afin
d’identifier les points a risque,
et effectuer une remontée
d’'informations vers les
communautés de communes.

DDETS

Ville de
Chatellerault

Autres services de
I’Etat et collectivités

Préfecture,
AMF 86

Sensibiliser
Former
Communiquer

- Organiser des actions de
sensibilisation aux risques
routiers professionnels dans
les lycées professionnels et
chez les transporteurs routiers

- Organiser des actions de
sensibilisation des salariés
dans le cadre des « Journées
de la sécurité routiere au
travail » au mois de mai.

Préfecture

Préfecture,
DDI, GN

DDSP, DIRA,
DIRCO/GN

Collectivités, DDSP,
SDIS
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Modalité

Orientations d'actions

Services pilotes /

Autres partenaires a

d'action bénéficiaires engagés e
mobiliser
- Mettre en place des i CARSAT,
formations aux évolutions du Préfecture DDT, DDETS
Code de la route a destination
des fonctionnaires et des
entreprises locales volontaires
Sensibiliser ' .
- Inciter les entreprises et
Former administrations a faire passer
Communiquer | 3 leurs collaborateurs, ] Ville de Chatellerault,
notamment ceux travaillant Préfecture autres services de
au sein des services I’Etat et collectivités
techniques, des audits de
conduite notamment en éco-
conduite
- Former a la conduite sur les SDIS CARSAT, Tous
routes dangereuses services et
collectivités
- Sensibiliser sur.Ie respect des DIRCO DIRA
personnes travaillant sur les
routes
- Etablir un partenariat avec DDT
les auto-écoles au profit des
futurs chauffeurs routiers
- Inci'te.r les gntre\prises et‘ Préfecture CARSAT
administrations a construire
un plan de prévision du risque
routier et a s'y conformer
- Créer un événement de
sensibilisation au profit des Préfecture CARSAT,
TPE/PME en les incitant a CCI/CMA
signer la charte des 7
engagements
- Sensibiliser les a§si§tantes Préfecture Département
maternelles aux différentes
normes relatives au transport
de jeunes enfants
- Développer un partenariat CARSAT,
avec les chambres consulaires, Préfecture CCI/CMA/CA
vers un « club » sécurité
routiere entreprise
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Modalité
d'action

Orientations d'actions

Services pilotes /
bénéficiaires engagés

Autres partenaires a
mobiliser

Controler et
sanctionner

- Renforcer la présence de
radars de chantier
(spécialement sur les zones ou
travaillent du personnel de
chantier)

- Effectuer des contréles
routiers plurimensuels
incluant la vérification de la
|égislation européenne
(transport de marchandises et
de voyageurs)

Préfecture

Préfecture

Département, DIR,
DDT

DDETS DREAL, FSI,
Douanes

4.2.2 Les conduites a risques (alcool, stupéfiants,
vitesse, non respect des priorités, distracteurs)

Theme qe Orientations d'actions ,Se,r\'m-:e.s pilotes / , Autres partenaires a
I'orientation bénéficiaires engagés s
. mobiliser
d'action
Alcool et stupéfiants
- -Demﬂar}der aux usagers ES| DDT

Améliorer la contrélés leurs lieux de

connaissance consommation d‘alcool, afin
de parfaire la connaissance de
la cartographie des points
sensibles
- Réaliser des actions
d’information sur différents Préfecture FSI
salons, via des animations ou

Sensibiliser des journées d’action en

Former diversifiant les témoignages

Communiquer
Médicaments
- Inclure la problématique de
la posologie des médicaments Préfecture
dans les actions de lutte
contre les addictions
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Théme de
['orientation
d'action

Orientations d'actions

Services pilotes /
bénéficiaires engagés

Autres partenaires a
mobiliser

Sensibiliser
Former
Communiquer

- Inciter les médecins de ville
et du travail / les pharmaciens
a sensibiliser leur clientele sur
les risques des médicaments
et leurs effets sur la conduite

- Accentuer la communication
sur lI'enjeu en ciblant le
message en fonction de la
tranche d’'age visée

- Assortir les communiqués de
presse « Sécurité routiére »
d’un rappel des sanctions en
cas de conduite sous I'emprise
de stupéfiants. Multiplier les
rappels (presse locale, bulletin
municipal, communication sur
site Internet...)

- Sensibiliser les familles /
parents de jeunes lors du
passage du permis sur l'enjeu,
les informer sur les dangers
des mélanges alcool/
psychotropes et sur I'acceés «
trop facile » a la pharmacie
familiale

- Sensibiliser et former les
milieux éducatifs et sportifs

- Promouvoir et valoriser le
conducteur désigné (« Sam »)
aupres des jeunes (débits de
boisson, établissements
festifs, médiateurs de
quartier...)

Festivités

- Impliquer les élus
communaux dans leur role en
matiére de prévention sur leur
territoire

ARS

Préfecture

Préfecture

DDT

DASEN

Préfecture

PSle régional
SR

FSI

Préfecture,
DDT

Préfecture,
Collectivités

Préfecture,
AMF
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Théme de
['orientation
d'action

Orientations d'actions

Services pilotes /
bénéficiaires engagés

Autres partenaires a

mobiliser

Sensibiliser
Former
Communiquer

- Sensibiliser I'ensemble des
acteurs concernés par les
festivités sur leur propre
responsabilité

- Inciter les établissements de
nuit a la création de navettes,
améliorer, développer les
transports collectifs vers les
lieux festifs

Addictions en milieux
professionnels

- Aider et valoriser les
comportements positifs (auto-
controle)

- Promouvoir les actions liées
aux boissons non alcoolisées

- Sensibiliser les entreprises
sur les risques des mélanges
alcools/psychotropes et
responsabiliser les salariés

Préfecture

Préfecture

Préfecture

Préfecture

Préfecture

Org.
éveénements

Tous services
et collectivités

FSI

Controler et
sanctionner

- Poursuivre les opérations de
contréle sur tous les grands
axes routiers et zones a risque
du département (proximité
des lieux festifs, abords des
facultés, routes de campagne,
lieux accidentogénes)

Addictions chez les mineurs
- Accentuer les contrdles
d’interdiction de vente
d’alcool aux mineurs

- Renforcer les contréles
d’accés des mineurs aux
établissements de nuit

- Informer, sensibiliser,
mobiliser et contrdler les
débits de boissons

FSI

FSI

FSI

Préfecture

Préfecture

FSI
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Théme de
['orientation
d'action

Services pilotes /

Orientations d'actions NP .
bénéficiaires engagés

Autres partenaires a
mobiliser

Vitesse et non respect des priorités

Sensibiliser
Former
Communiquer

Rappeler I'importance du
respect de la vitesse et des
régles de priorité a travers les
actions d’audit de conduite /
code de la route menées

Préfecture

Controler et
sanctionner

Poursuivre des actions de
controle

FSI

Distracteurs (téléphone)

Améliorer la
connaissance

- Mieux apprécier le poids des
distracteurs dans
I'accidentalité

Préfecture

FSI

Sensibiliser
Former
Communiquer

- Sensibiliser le grand public et
en particulier les jeunes, sur
les dangers et sanctions de
I'usage du téléphone au volant

- Renforcer les messages de
prévention donnés par les
IDSR lors des interventions en
milieu professionnel

- Rappeler les risques
encourus sur le plan pénal liés
a l'usage de distracteurs

- Médiatiser les actions de
controle ciblées sur le
téléphone (réseaux sociaux de
la préfecture et dédiés aux
radars)

Préfecture

Préfecture

Préfecture

Préfecture

FSI, DASEN

FSI, DASEN

FSI, DASEN

FSI

Controler et
sanctionner

- Effectuer des contrdles via
des véhicules discrets voire
banalisés (CRS a moto)

- Poursuivre les actions de
contréle préventif (type
Carton jaune) et de répression
ciblées sur I'usage du
téléphone

FSI

Préfecture

FSI, SDIS
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4.2.3 Les nouveaux modes de mobilité dites
« douces »

Sur ce nouvel enjeu, les acteurs locaux de la sécurité routiére ont émis un certain
nombre de propositions qui relevent des infrastructures existantes ou a créer.

Theme de
['orientation
d'action

Orientations d'actions

Services pilotes /
bénéficiaires engagés

Autres partenaires a
mobiliser

Développer les
infrastructures

- Créer [ améliorer les pistes
cyclables nécessaires a la
sécurité des différents types
d'usagers

- Développer les parkings
relais

- Mobiliser les outils (CRTE /
Conseil aux territoires) et
expertise (CEREMA) au service
de ces nouveaux projets

Collectivités

Collectivités

Collectivités

Sensibiliser
Former
Communiquer

- Communiquer sur les
mobilités douces lors
d’événements grand public et
sur des actions
événementielles dédiées («
Mai a vélo »...)

- Sensibiliser les autres
conducteurs aux vélos et
EDPM

- Sensibiliser les professionnels
et via les professionnels
(distributeurs, réparateurs
d’équipement, gérants free
floating) en apportant des
outils de sensibilisation (flyers,
vidéo)

- Sensibiliser les usagers a
I'importance des
équipements, dont ceux
dédiés a la visibilité

- Former les néo-pratiquants a
la conduite et |a
réglementation

Préfecture

Préfecture

Préfecture

Préfecture

Préfecture

Collectivités

Collectivités

Collectivités

Collectivités,
DASEN
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'Theme o.le Orientations d'actions lSelr\./lc.:e.s pilotes / . Autres partenaires a
I'orientation bénéficiaires engagés e
) mobiliser
d'action
o ey - Sensibiliser en milieu
Sensibiliser professionnel, oU de plus en ) CARSAT
Former plus d’employés utilisent les Préfecture DDETS. MEDEF
Communiquer | mobilités douces '
- Communiquer sur les réseaux ,
sociaux a destination des Préfecture
usagers
Controler et Réaliser des controéles Préfecture
sanctionner préventifs (vérification FSI
d'équipements,
réglementation, débridage...)
médiatisés suivis de contrbles
répressifs

4.2.4 Les deux-roues motorisés

Théme de . . . Services pilotes .
e . Orientations d'actions f i P / . Autres partenaires a
I'orientation bénéficiaires engagés e

- mobiliser
d'action
- - Reconduire l'opération «
Améliorer la R
: motard d’un jour » FEMC
connaissance permettant aux Préfecture D|RCO,
équipementiers de découvrir Départemlent
sur un secteur géographique
donné des problémes
d’aménagements routiers
présentant un caractére de
danger
- Dynamiser l'application .
Préfecture
« Ma route en 2RM »
Sensibiliser - Multiplier les relais FEMC
Former motards sur les autoroutes
. et routes
Communiquer
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Théme de
|'orientation
d'action

Orientations d'actions

Services pilotes /
bénéficiaires engagés

Autres partenaires a

mobiliser

Sensibiliser
Former
Communiquer

Les 2RM de cylindrée
inférieure ou égale 3125 cm?:

- Sensibiliser et former les
jeunes aux dangers et regles a
respecter lors de la conduite
d’un cyclomoteur

- Augmenter les actions de
prévention auprés des lycées
professionnels, CFA, MFR,
suivies par des contréles

- Faire prendre conscience aux
adolescents de la réalité de la
pratique (différence avec la
virtualité des jeux) : tests de
freinage, vidéos impliquant
des jeunes, témoignages de
jeunes ayant été confronté
aux accidents

- Travailler avec les assureurs
pour une meilleure
information des usagers et des
parents sur la non prise en
compte de l'assurance en cas
de modification du
cyclomoteur

Les 2RM de cylindrée
supérieure 3 125 cm?®:

- Sensibiliser les collectivités
sur la spécificité des 2RM dans
le cadre de leurs
aménagements

- Sensibiliser les usagers de
2RM sur les comportements et
le respect des regles lors
d'événements dédiés

- Sensibiliser aux risques et aux
conséquences d'accidents
impliquant des 2RM
notamment par la visite
d’établissements
d’hospitalisation de blessés
graves

Préfecture

Préfecture

Préfecture

Préfecture

Préfecture

Préfecture

Préfecture

FSI

FSI, DASEN

FSI, DASEN

FSI

AMF 86

FSI

ARS
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Théme de
['orientation
d'action

Orientations d'actions

Services pilotes /
bénéficiaires engagés

Autres partenaires a
mobiliser

Sensibiliser
Former
Communiquer

- Inciter les motards a
pratiquer sur circuit

- Proposer des stages de
perfectionnement
(positionnement, trajectoire,
freinage..) dans I'objectif
d’une meilleure maitrise du
véhicule

Préfecture

FSI

Controler et
sanctionner

- Poursuivre les opérations
régulieres de contrble sur les
2RM (vitesse, équipements...)

FSI

4.2.5 Les jeunes de 14 a 29 ans

'Theme c.Je Orientations d'actions ,Selr\-n?e.s pilotes / . Autres partenaires a
I'orientation bénéficiaires engagés o
) mobiliser
d'action
e - Réaliser des expertises sur les
Amell?rer la flux a la sortie des FSI
connaissance établissements scolaires pour
les sécuriser le cas échéant
Sensibiliser Toutes tranches d'age :
Former Préfecture SDIS 86, FSI,
Communiquer | - Poursuivre les actions de Université, CFA
sensibilisation dans les
établissements
d'enseignement et
universitaires (notamment
avec la participation aux
journées dédiées a la sécurité
routiere)
- Organiser des rencontres Préfecture ARS

avec des victimes de la route,
des visites des établissements
s'occupant des
polyhandicapés de la route
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Théme de

Orientations d'actions

Services pilotes /

Autres partenaires a

I'orientation bénéficiaires engagés e
. mobiliser
d'action
el ere - Sensibiliser les parents Préfecture DASEN,
Sensibiliser s ]
d’éleves Auto-écoles
Former
Communiquer | Sensibiliser sur les effets des ,
. Préfecture FSI
mélanges alcool/psychotropes
- Sensibiliser sur le risque i
. . Préfecture
vitesse par la pratique (stage
de conduite en circuit fermé)
- Former a I’éco-conduite Préfecture DDT
14/17 ans :
- Reconduire I'opération "10 Préfecture GN/DDSP
de conduite"
- Développer l'information et Préfecture DDT
faire la promotion de la
conduite accompagnée
- Renforcer la formation des Auto-€écoles DDT
parents dans le cadre de la
conduite accompagnée
18-24 ans et 25-29 ans :
- Développer la présence dans Praf ESI SDIS 86
les manifestations type salons refecture R, !
de I'étudiant et renforcer les ectorat
équipes de prévention dans
les lieux festifs
- Organiser une semaine de Préfecture,
sensibilisation et prévention Préfecture Rectorat, SDIS
routiére pour les 18-29 ans 86, assureurs
Scolaires :
- Fournir des équipements de DASEN, Gd
visibilité pour les sorties Préfecture Chatellerault, Gd
scolaires Poitiers
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Théme de

Orientations d'actions

Services pilotes /

Autres partenaires a

I'orientation bénéficiaires engagés e
S mobiliser
d'action
er ey - Dével ['opérati .
Sensibiliser evelopperoperation « Gd Chatellerault DASEN,

Former
Communiquer

Moi, jeune et mobile dans ma
ville » dans les établissements
scolaires du second degré

Collectivités,
préfecture, FSI

Controler et
sanctionner

- Conduire des actions de
controle préventif / répressif
dans les établissements en lien
avec les chefs d'établissement

- Organiser des contréles
factices lors des cours de
conduite

- Rappeler que si le candidat
est contrélé positif a un
stupéfiant, il sera dans
I'impossibilité de se voir
délivrer son permis

FSI

Auto-écoles

Préfecture

FSI
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4.2.6 Les seniors de 65 ans et plus

Théme de
['orientation
d'action

Orientations d'actions

Services pilotes /
bénéficiaires engagés

Autres partenaires a
mobiliser

Sécuriser les
infrastructures

- Améliorer la sécurité des
cheminements piétonniers

AMF 86

Sensibiliser
Former
Communiquer

Seniors conducteurs et
seniors piétons :

- Organiser en lien avec les
assureurs et mutuelles des
ateliers de sécurité routiére,
en coopération avec les
médecins, les pharmaciens et
les opticiens

Problématique des seniors
conducteurs :

- Permettre aux seniors qui le
souhaitent, en partenariat
avec les auto-écoles, de
repasser leur code (stages de
remise a niveau) et de
participer a des animations de
révision du code de la route

- Organiser des audits de
conduite, notamment sur
autoroute

- Sensibiliser les conducteurs
seniors [ communiquer sur
I'impact de I'age et des
différentes pathologies sur la
capacité de conduire un
véhicule en toute sécurité

- Inciter les seniors a faire
vérifier leur acuité visuelle
régulierement

Préfecture

Préfecture

Préfecture

Préfecture

Préfecture

GN
Département
Assurances /

mutuelles, MSA

Collectivités,
DDT

Vinci

ARS
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Suivi et évaluation du DGO 2023-2027

5.1 Modalités de suivi du DGO

Le Plan départemental d’actions de sécurité routiere (PDASR), a travers les actions
menées en régie par les IDSR et par les porteurs de projets qui sont I'objet de
subventions, représente la déclinaison annuelle et opérationnelle du DGO.

En ce sens, le Comité de pilotage PDASR veillera chaque année a ce que les projets
retenus parmi les dossiers déposés déclinent les orientations d’action du présent DGO.

Au-dela, la Préfecture pourra réunir les acteurs locaux de la sécurité routiére en cours de
DGO, si elle I'estime nécessaire, afin de faire un bilan des actions déployées sur chacun
des enjeux identifiés, et d'impulser de nouvelles dynamiques le cas échéant.

Chacun des enjeux identifiés dans le DGO 2023-2027 sera évalué a travers la définition
d’indicateurs de suivi, qui permettront de mesurer les effets des actions déployées, mais
aussi de définir les éventuels besoins complémentaires. Ces indicateurs de suivi sont
détaillés ci-apres.

5.2 Suivi de l'accidentalité départementale

Le risque routier professionnel

e Nombre de tués dans un accident « professionnel » (mission + trajet domicile-travail)
e Part des accidents corporels « professionnels » (mission + trajet domicile-travail)
parmi l'ensemble des accidents corporels du département

Les conduites a risque

ALCOOL

e Nombre de tués dans un accident impliquant un conducteur alcoolisé
e Part des accidents corporels avec un conducteur alcoolisé parmi I'ensemble des
accidents corporels du département

STUPEFIANTS

e Nombre de tués dans un accident impliquant un conducteur sous I'emprise de
stupéfiants

e Part des accidents corporels avec présence de stupéfiant parmi I'ensemble des
accidents corporels du département
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VITESSE ET NON RESPECT DES PRIORITES

Nombre de tués dans un accident impliquant un conducteur dont la vitesse est
inadaptée

Part des accidents corporels impliquant une vitesse non adaptée parmi I'ensemble
des accidents corporels du département

Part des accidents corporels impliquant un non-respect des priorités parmi
I’'ensemble des accidents corporels du département

DISTRACTEURS

Nombre de tués dans un accident impliquant un conducteur ayant fait usage d’un
distracteur

Part des accidents corporels impliquant un distracteur parmi l'ensemble des
accidents corporels du département

Les nouveaux modes de mobilité douce

Nombre d’accidents corporels en modes doux

Nombre de victimes en modes doux

Nombre de victimes en modes doux par age et par sexe

Nombre de victimes en modes doux par catégorie d'usager (piéton, vélo, EDPM...)
Répartition des victimes en modes doux selon le mois

Les deux-roues motorisées

Nombre d’accidents corporels de 2RM du département (tous types, moins de

125 cm?, 125 cm? et plus)

Part des accidents corporels impliquant un 2RM parmi I'ensemble des accidents
corporels du département (tous types, moins de 125 cm?, 125 cm? et plus)

Part des tués en 2RM parmi les tués du département par classe d’'age

Nombre d’usagers de 2RM tués du département (tous types, moins de 125 cm?, 125
cm? et plus)

Part des tués en 2RM parmi les tués du département parmi I'’ensemble des accidents
corporels du département (tous types, moins de 125 cm?®, 125 cm? et plus)

Les jeunes de 14 a 29 ans

Nombre de tués par classe d'age (14-17 ans, 18-24 ans, 25-29 ans)

Part des tués par classe d'age rapportée a la mortalité du département

Nombre d’accidents impliquant un jeune par classe d'age (14-17 ans, 18-24 ans, 25-29
ans)

Part des accidents par classe d’age rapportée a |'accidentalité du département
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Les seniors de 65 ans et plus

Nombre de tués par classe d'age (65-74 ans, 75 ans et plus)

Part des tués par classe d’'age rapportée a la mortalité du département

Nombre d’accidents impliquant un senior par classe d'age (65-74 ans, 75 ans et plus)
Part des accidents par classe d’age rapportée a |'accidentalité du département
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L'élaboration du DGO 2023-2027, feuille de route pour ces cing prochaines années,
permet de consolider la dynamique partenariale entre les acteurs locaux de la sécurité
routiere, indispensable a la poursuite des actions déja initiées et a I'accomplissement de
nouveaux projets, répondant aux enjeux identifiés.
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construction du présent DGO.
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PREFET

DE LA VIENNE
i

Egalité

ot
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